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ZENTRUM
WELLINGDORF

Typologie Wohn- & Geschaftsstralle )
Heterogener Stadtebau < Q)

GroRe Kernbereich 7.881 m?

Freirdume Lunaplatz / Schénberger Str.
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Vorplanung Bahntrasse
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w1 ZENTRUM WELLINGDORF

wenig markante ,Eingangssituation“zum Zentrum

Der Betrachtungsraum mit der Schonberger Str. zeichnet sich
durch ein breites Straftenprofil sowie eine intensive Nutzung
der Erdgeschosse durch Einzelhandel aus. Begrenzt wird der
Straltenraum durch eine sehr heterogene, gemischtgenutzte
Bebauung.

Aktuell dominiert der flielRende und ruhende Verkehr den
offentlichen Raum. Die bestehenden Straftenbdume wirken
nicht vital und entfalten keine Raumwirkung. Der Lunaplatz
im Osten hingegen weist einen alten Baumbestand mit Auf-
enthaltqualitat auf.

1
2|
) ZE

Geschutzte Griinanlage ,,Lunaplatz“ mit Naturdenkmal

offentliches Aufenthaltsangebot
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w1 ZENTRUM WELLINGDORF

Der Raum fungiert mit einer Vielzahl von Versorgungsein-
richtungen (Einzelhandel, Praxisklink, Arzte, Hotel,...) als
Quartierszentrum von Wellingdorf. Auch die raumliche
Nahe des Fahranlegers Wellingdorf, diverse 6ffentliche
Bildungseinrichtungen, Forschungsinstitute und Amter
unterstreichen die hohe stadtteilbezogene und regionale

Bedeutung des Schwerpunktgebietes.

STARKEN .

SCHWACHEN )

Vielfdltige Versorgungsinfrastruktur vorhanden

Fahranleger und GEOMAR starkt die Frequenz des Quartiers

FuRganger-und fahrradfreundliche Infrastruktur vorhanden

Zahlreiche Querungsmaoglichkeiten gegeben

Attraktive Lage in Flussnahe

Lunaplatz als griner Raum mit hohem Aufenthaltspotenzial

Teilweise gewachsener Baumbestand

Die beidseitige Baumreihe entlang der Schonberger Str. ist raumlich angemessen
Zahlreiche Mobilitatsangebote (Bus, Fahre, Fahrradabstellanlagen etc.) bieten
eine gute Anbindung an das Quartier mit der Chance eine zusatzliche Belebung zu
erreichen

Motorisierter Individualverkehr (MIV) pragt das Stral3enbild, auch ruhender Verkehr
sehr dominant

Mangel an Vielfalt in der Gestaltung des 6ffentlichen Raums, Gehwege mit geringer
Aufenthaltsqualitat

Wahrend der Gehwegbereich auf Seiten des Einzelhandels gut frequentiert

ist, gibt es auf der gegentberliegenden StralRenseite kaum Anreize fir eine
kontinuierliche Nutzung

Die Potenziale angrenzender Bereiche werden nicht genutzt

Schwache Verbindung vom Fahranleger in das Wellingdorfer Zentrum
StralRenbegleitende Baumpflanzungen nicht raumbildend. Die Vitalitat einiger Bau-
me erscheint nicht gut - Pflegezustand erscheint nicht ausreichend

Die Baumpflanzung im Lunapark folgt keinem klaren Konzept und ist optimierbar
Keine Stellplatze fur Lastenrader vorhanden
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ZENTRUM
GAARDEN
@

ON>)

Typologie Wohn- & Geschaftsstralle / Fullgangerzone / Platz d
GroRe Kernbereich 17.580m?
Freirdume Elisabethstrale / Vinetaplatz / Alfons-Jonas-Platz
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Vorplanung Bahntrasse
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w2 ZENTRUM GAARDEN

FuRgangerzone mit einseitiger Baumreihe

2 v - i W \/ : NN = “‘/: ;4)&\/;{\/\ o5 '-\\I i \\ =
Typische Materialien im Quartier (Klinker & GroRpflaster) Kleine stadtebauliche Aufweitungen mit Entwicklungspotenzial
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w2 ZENTRUM GAARDEN

Das Zentrum Gaarden ist ein sehr belebtes Quartier mit einer
homogenen stadtebaulichen Abfolge von StralRenraumen
und Platzen. Ein Schwerpunkt wird es sein, Verkehr und
FuRganger*innen konfliktfrei zu organisieren.

STARKEN .

SCHWACHEN )

Die stadtebaulich harmonische Abfolge von StralRen und Platzen bietet bereits
jetzt schon eine hohe Aufenthaltsqualitat im Gesamtquartier

Der Vinetaplatz funktioniert als belebter Quartiersplatz

Die Arkaden in Teilen der Elisabethstrafie bieten hohe Chancen zum Aufenthalt,
wenn andere Bereiche des Gehweges durch die Stadtbahn schmal werden

Die stadtebauliche Dimensionierung ist angenehm und bietet Blickachsen in die
Umgebung

Im Quartier sind hochwertige Oberflachen (grof¥formatiges Natursteinpflaster
und Klinker) vorzufinden

Insgesamt ist die Vitalitat der Baume nicht gut, Baumscheiben zu klein

das Strallenprofil in einigen Bereichen der Elisabethstralle ist sehr schmal

der Zustand der Oberflachen ist in gewissen Bereichen in einem schlechten Zustand
vor Ort sind verschiedene Oberflachenmaterialien vorzufinden (Materialmix), wo-
durch ein unruhiges Bild entsteht

der Alfons-Jonas-Platz wird aktuell als Parkflache genutzt und ist sehr gepragt durch
den motorisierten Individualverkehr. Durch die hohe Frequentierung von PKW und
Fulliganger*innen entstehen viele Konfliktsituationen

Es ist keine Radinfrastruktur vorhanden
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HAUPTBAHNHOF

Typologie Vekehrsstralte / Platz / Bahnhof
GroRe Kernbereich 27.758m?
Freirdume Sophienblatt / Raiffeisenstrafle / Bahnhofsplatz
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w3 HAUPTBAHNHOF

= L L B

Vorplatz und Verkehrsinfrakstruktur Gberschneiden sich Verschiedene Mobilitatsformen stehen im Konflikt zueinander
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Fehlende Querungsmaglichkeiten
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Steinerene Vorplatzsituation mit wenig Griin und wenigen qualitdtsvollen Aufenthaltsangeboten
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GroRzigige Radfiihrung entlang des Sophienblatts Nicht ausreichendes Angebot an Fahrradabstellanlagen
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w3 HAUPTBAHNHOF

Das Areal um den Hauptbahnhof ist ein hochfrequentierter

Verkehrsknotenpunkt, an dem derzeit viele Konfliktsituatio-

nen auftreten. Neben der Infrastruktur weist der grof3ztigige
Bahnhofsvorplatz ungenutztes Potenzial auf.

e Durch den Hauptbahnhof und die naheliegenden Mobilitatsstationen han-
delt es sich bereits um einen hoch frequentierten Ort

e Der Bahnhofsvorplatz besitzt ein hohes Aufenthaltspotenzial mit direktem

STARKEN Bezug zum Hafen.

e Anbindung des Hornbereichs /“Kai City“ Uber Hornbriicke

e Attraktiver gewachsener Baumbestand

e Hohes Angebot an Fahrradstellplatzen

e Gehwegbereich am Sophienblatt ist durch die Einzelhandelsnutzung im
Erdgeschoss mit Arkadengangen hoch frequentiert und gut genutzt

e verschiedene Verkehrsformen treffen hoch frequentiert aufeinander. Dies erfolgt
od haufig unsortiert und mit wenig Querungsmaoglichkeiten
SCHWACHEN e Die Aufenthaltsqualitat des Vorplatzes ist durch die hohe Prasenz des Verkehrs stark
eingeschrankt
e Esgibt keine eindeutige Wegefiihrung und haufig fihren Umwege an das Ziel
e Insgesamt gibt es wenig Baumpflanzungen auf dem Bahnhofsvorplatz
e Dietopografischen Gegebenheiten sind an einigen Bereichen nicht ideal gelost
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SUDLICHE
HOLTENAUER STRARE

Typologie Wohn- & Geschaftsstralle / Platz

GroRe Kernbereich 29.664m?
Abschnitt 1 bis Abzweig Beselerallee

Freirdume Holtenauer StralRe / Dreiecksplatz / Griintangente Nord

SR Y i 7

Bearbeitungsgebiet slidliche Holtenauer Strale
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% 4 SUDLICHE HOLTENAUER STRARE

Gering dimensionierte Baestandsbaumscheibe im Funktionsstreifen

sehr breiter Stralenquerschnitt Hochwertiges Oberflichenmaterial gliedert den Gehweg - auRerdem
zeit sich ein enges Raumangebot mit vielen Nutzungen.
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% 4 SUDLICHE HOLTENAUER STRARE

Die Holtenauer Strafie ist ein belebter Ort mit einem
attraktiven Angebot an Einzelhandel und Gastronomie in
den Erdgeschosszonen. Durch den grof3ziigigen StralRen-
querschnitt sind sichere Querungsstellen zur Verknipfung
der Nebenflachen von Ubergeordneter Bedeutung.

STARKEN

SCHWACHEN

Vielfdltige Versorgungsinfrastruktur gegeben

Gewachsener Baumbestand ist raumbildend

Zahlreiche Mobilitatsstationen (Bus, Fahrradabstellanlagen etc.) bieten eine
gute Anbindung an das Quartier

Arkaden besitzen einen eigenen Charakter und bieten Schutz vor
Schlechtwetter

Gehwegsbereiche mit breiterem Profil und Platzaufweitungen noch unge-
nutztes Aufenthaltspotential

Attraktive Anbindung an die Griintangente Nord

Uberwiegend hochwertiges Oberflichenmaterial

Der sehr breite Straltenquerschnitt wirkt sehr verkehrsdominiert. Radwege sind den-
noch teilweise sehr schmal und verlaufen entlang von Parkflachen. Hier besteht ein
Konfliktpotezial zwischen Radweg und PKW/Personen

Uber die gesamte Lénge der Holtenauer Strale gibt es wenige sichere Querungs-
moglichkeiten fur FuRganger*innen

Der Dreiecksplatz ist ein ungenutzter Raum an einem hoch frequentierten Ort
Insgesamt sind die Baumquartiere / Baumscheiben klein

in weiten Teilen enge Nebenflachen mit starker Nutzungskonkurrenz
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